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Do wszystkich uczestnikow przetargu
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Wyjasnienie nr 1 do SIWZ przetargu nieograniczonego pn: Przebudowa drogi
powiatowej nr 1321 D Ruda Zmigrodzka — ETAP 1

Pytanie nr 1

Zwracamy si¢ z prosba do Projektanta o udostgpnienie badan/pomiaréw nosnosci na podstawie
ktérych zostata dobrana konstrukcja w rozwigzaniu projektowym. Ponadto prosimy o odpowiedz na
ponizsze pytania:

a) czy wykonane zostaty pomiary ugie¢ belka Benkelmana? Prosimy o udostepnienie wynikow
badan.

b) czy Projektant zakladajac ulozenie dwoch warstw bitumicznych na istniejacg konstrukcje
potwierdza, ze istniejaca konstrukcja jest nosna i nie wymaga dodatkowych wzmocnien lub wymian
konstrukcji?

Odpowiedz nr 1

Badanie nosnosci przeprowadzono w maju 2020. Temperatura nawierzchni w dniu pomiaru wynosita
24°C. Pomiar wykonano na prawym i lewym pasie ruchu w sladzie prawego kota w odstgpach co
50m, co daje odstep w przekroju drogi co 25m.

Pomiar ugieé sprezystych jezdni drogi powiatowej nr 1321D ETAP I dla prawego pasa ruchu
przedstawia tabela nr 1.1 a dla lewego pasa ruchu tabela 1.2. (odpowiedz na lit. a).

Tabelanr 1.1 Zestawienie wynikéw pomiaru ugieé¢ sprezystych belka Benkelmana dla prawego

pasa ruchu
Kilometra | Ugiecia sprezyste
L.p.|z na prawym pasie
[km] [mm)]
1 | 0+000 0,69
2 | 0+050 0,61

0+100 0,68




4 0+150 0,65
3 0+200 0,58
6 0+250 0,66
7 0+300 0,68
8 0+350 0,62
9 0+400 0,55
10 | 0+450 0,69
11 | 0+500 0,67
12 | 0+550 0,58
13 | 0+600 0,64
14 | 0+650 0,55
15 | 0+700 0,65
16 | 0+750 0,61
17 | 0+800 0,62
18 | 0+850 0,64
19 | 0+900 0,68
20 | 0+950 0,69
21 1+000 0,58

Tabelanr 1.2 Zestawienie wynikow pomiaru ugigé sprezystych belka Benkelmana dla lewego

pasa ruchu
L p|Kilometra | B

7 [km] [mm]
1 0+025 0,71
2 0+075 0,68
3 0+125 0,74
4 0+175 0,64
3 0+225 0,72
6 0+275 0,61
7 0+325 0,68
8 0+375 0,65
9 0+425 0,58
10 | 0+475 0,69
11 | 0+525 0,61
12 | 0+575 0,74
13 | 0+625 0,65




14 | 0+675 0,61
15 | 0+725 0,62
16 | 0+775 0,64
17 | 0+825 0,65
18 | 0+875 0,72
19 | 04925 0,67
20 | 0+975 0,60

Ugiecia obliczeniowe

Uobl:Um'fT’fS"ﬁ’

gdzie:

Um— miarodajne ugiecie sprezyste [mm]

fr — wspodlczynnik temperaturowy, korygujacy ugiecia ze wzgledu na temperature pomiaru ugigé
fr = 1+ 0,02 (20-T) = 0,92

fs — wspblezynnik sezonowosci, czyli wspolezynnik korygujacy ugigcia ze wzgledu na porg roku,

w ktérej wykonano pomiar ugieé (maj) => fs= 1,08
fp — wspolczynnik podbudowy dla nawierzchni podatnych fp = 1,00

Un = Usprea+ 2" Su
gdzie:
Um — miarodajne ugigcie sprezyste [mm]

Ugred — $rednie ugiecie sprezyste dla odcinka jednorodnego [mm]
Su — odchylenie standardowe ugie¢ sprezystych dla danego odcinka jednorodnego

Zestawienie ugie¢ przedstawia tabela nr 2.

Tabelanr 2. Zestawienie ugie¢ w mm

Pas prawy Pas lewy
Un=0,71 Um =0,76
fr =0,92 fr=0,92
fs=1,08 fs=1,08
fo=1,0 frp=1,0
Uon = 0,71 Uon = 0,76




Okreslenie nosno$ci nawierzchni na podstawie przeprowadzonych pomiarow i obliczen

Graniczne wartosci ugieé obliczeniowych (dopuszczalnych) z pomiar6w belka Benkelmana
pod obicigzeniem100kN/os (50kN/koto blizniacze) przedstawia tabela nr 3.

Tabela nr 3.

Graniczne wartodci ugieé obliczeniowych (dopuszczalnych) z pomiaréw belka
Benkelmana pod obicigzeniem100kN/o$ (50kN/koto blizniacze)

Kategoria ruchu Ugigcie obliczeniowe [mm]
KR1 0,85
KR2 0,70
KR3 0,60
KR4 0,50

Zestawienie no$nosci istniejacej nawierzchni jezdni przedawniono w tabeli nr 4.

Tabelanr 4. Zestawienie no$nosci istniejacej nawierzchni
Pas prawy Nos$nos¢ Pas lewy Nos$nosé
Uon = 0,71 KR1 Uon = 0,76 KR1




Wyznaczenie kategorii ruchu

Pomierzone natezenie ruchu z 2020 roku dla drogi powiatowej nr 1321D Ruda Zmigrodzka — ETAP
I

Tabela 5. SDR w 2020r. dla drogi powiatowej nr 1321D Ruda Zmigrodzka — ETAP I

Rodzajowa struktura pojazdow samochodowych
sum. | Loe | Somony
. y |Motocyk 0 sub, cigzarowe Autobusy Clqg.n el

Odcinek | sam. le Mikrobus bez rolnicze

51 (dostawcz Z przycz.

ogoiem ¥ e) przycz.

SDR Sl? % |SDR| % Sl:) % |SDR| % |SDR| % | SDR | % Slll) %
Ruda
Zmigrodz | 489 4 058 441 9%’1 27 1552 5 |1,02| 2 014 2 |041] 8 1"‘6
ka ETAPI J

Prognoza natezenia ruchu dla przebudowywanego odcinka drogi w horyzoncie czasowym +20 lat.
Zatozenia do prognozy ruchu

Prognoza zostata opracowana dla okresu 20 lat od oddania inwestycji do uzytku. Do opracowania
prognostycznych modeli ruchu wykorzystano zalozenia do prognozowania ruchu drogowego
zalecane przez GDDKIiA. Opierajg si¢ one na uzaleznieniu wysokosci wskaznikéw wzrostu ruchu od
wskaznikéw wzrostu Produktu Krajowego Brutto oraz wskaznikow elastycznosci zroznicowanych
dla r6znych kategorii pojazdow.

Nioo = 0,039 mln o0si/100kN/pas obliczeniowy

Ruch zakwalifikowano do KRI1, poniewaz 0,03 < Nioo = 0,039 = 0,09 min osi 100kN/pas
obliczeniowy.

Na podstawie przeprowadzonych pomiaréw i obliczen ustalono, Ze istniejaca
nawierzchnia posiada no$§no§¢ KR1, ruch projektowy zakwalifikowano rowniez do KR1 zatem
nie wystepuje konieczno§¢ wzmocnienia nawierzchni. W zwiazku z tym, ze nie jest konieczne
wzmacnianie nawierzchni, to_istniejaca nawierzchnia po wykonaniu poszerzen wymaga
wyprofilowania warstwa wyrownawcza oraz wykonania warstwy §cieralnej przewidzianych w
projekcie (odpowiedz na lit. b).

Pytanie nr 2
Prosimy o udostepnienie badan geologicznych podtoza (odwiertéw) na podstawie ktorych zostala
zaprojektowana konstrukcja poszerzenia oraz okreslony zostat rodzaj i no$no$¢ gruntow w podtozu.



Odpowiedz nr 2

Zgodnie z opisem technicznym projektu warunki gruntowo-wodne zostaly rozpoznane poprzez
wykonanie 4 otworoéw badawczych w miejscach projektowanych poszerzen na gt. do 2,0m p.p.t.

W otworach badawczych na gt. 10-15cm stwierdzono wystgpowanie ziemi organicznej/piasku
wymieszanego z kruszywem/okruchami cegiel/gruzu/kamieni (nasyp niebudowlany). Na dalsze]
glebokosci w podlozu zalegaja grunty nosne tj. piaski érednie nadajace sie do bezposredniego
posadowienia nawierzchni. Wody gruntowej w otworach badawczych nie stwierdzono. Warunki
gruntowe nalezy uzna¢ jako proste. Przebudowywana droge powiatowa nr 1321D nalezy zaliczy¢ do
pierwszej kategorii geotechnicznej. Grupa nosnosci podtoza G1.

Pytanie nr 3
Czy podana w rozwiazaniu projektowym ilos¢ warstwy wigzgcej/wyrdwnawczej zostata przez
Projektanta obliczona na podstawie pomiar6w geodezyjnych i/lub pomiar6éw w terenie, czy tez jest
to tylko zatozenie na podstawie wizualnej oceny stanu drogi?
Czy w sytuacji, gdy ilosc mieszanki mineralno — asfaltowej potrzebnej do wyrdwnania istniejacej
nawierzchni bedzie niewystarczajaca, Zamawiajacy rozliczy to Wykonawcy wynagrodzeniem
dodatkowym?
W my$l ustawy Prawo Zaméwief Publicznych w formule ,,buduj” odpowiedzialnos¢ za
rozwiazanie Projektowe spoczywa na Projektancie, w zwigzku z czym Wykonawca nie moze
ponosi¢ dodatkowych kosztow z tytutu niedomagan rozwigzania projektowego lub blednie
przyjetych ilosci.
Odpowiedz nr 3
Tlo$¢ zostala wyznaczona na podstawie pomiaréw w terenie. Wykonawca powinien wbudowac¢ ilos¢
warstwy wyréwnawczej przewidziang w projekcie i okreslong w tonach bez dodatkowych ilosci.
Przedmiar robét zostal sporzadzony z nalezyta starannoscia (pomiary w terenie, odczyty z
map) i w taki sposob, aby jak najlepiej odzwierciedli¢ zakres rzeczowy dla przedsigwzigcia.
Wykonawca przy sporzadzaniu wyceny powinien mie¢ na uwadze jednak to, ze przedmiar jest
materialem pomocniczym dla sporzadzenia kalkulacji wiasnej a jego wykorzystanie wprost stanowi
ryzyko Wykonawcy. Bez wzgledu na jakiekolwiek ograniczenia zasugerowane przez opis kazdej
pozycji i/lub wyjasnienie kwoty wyliczone przez Wykonawce w Ofercie stanowig zaplate za prace
wykonang i zakoficzong pod kazdym wzgledem. Uwaza sig, ze Wykonawca wziat pod uwage
wszystkie wymagania i zobowigzania bez wzglgdu na to czy zostaly okreslone czy zasugerowane w
przedmiarze, specyfikacjach.

Pytanie nr 4

Prosimy o potwierdzenie przez Projektanta, ze nie wymagane jest dodatkowe wzmocnienie krawedzi
w postaci warstwy bitumicznej na poszerzeniu i/lub siatki przeciwspekaniowej. W ocenie
Wykonawcy ukfadanie nowych warstw bitumicznych czeSciowo na istniejgcej nawierzchni
bitumicznej, a czesciowo na poszerzeniu z kruszywa moze powodowac peknigcia podtuzne na styku
istniejacej nawierzchni oraz poszerzenia z uwagi na r6znorodnos¢ materiatéw, na ktore bgda uktadane
nowe warstwy bitumiczne, co w ww. przypadku pozostanie poza odpowiedzialno$cia gwarancyjng
Wykonawcy.

Odpowiedz nr 4

Zgodnie z opisem w projekcie droga posiada powierzchniowe utrwalenie gr. 2-3cm wykonane na
podbudowie z kruszywa gr. ok. 20cm. Na krawedziach w zwigzku z uptywem lat widoczne jest juz
tylko kruszywo bez powierzchniowego utrwalenia. W zwigzku z tym zaklada sie dobrg wspotprace
istniejacej krawedzi jezdni z poszerzeniem. W celu zwiekszenia bezpieczenstwa konstrukcji w
miejscu poszerzenia przedmiar robdt zwigksza sig warstwe wyrownawcza z betonu asfaltowego oraz
o siatke z widkien szklanych 50/50kN wstepnie powleczong asfaltem do ulozenia po wykonaniu
warstwy wyréwnawczej z zaktadem min. 0,5m na istniejaca nawierzchnig i 0,5m na poszerzenie.



Siatka powinna spelnia¢ warunek min. przykrycia warstwa asfaltowa gr. 4cm po zageszczeniu.

W zalaczeniu poprawiony rys. nr 3.1, przedmiar i specyfikacja techniczna D — 05. 03. 26a.
Zabezpieczenie nawierzchni asfaltowych geosiatka z wlékien szklanych wstepnie przesaczonej
asfaltem.

Pytanie nr 5

Dotyczy zapisow SST D-05.03.05b. ,Nawierzchnia z betonu asfaltowego. Warstwa
wigzgca/wyrownawcza

z betonu asfaltowego AC16W 50/70 dla ruchu KR1 — KR?2 droga klasy Z” pkt. 5.4. ,,Przygotowanie
podioza”.

W mysl zapiséw w ww. pkt podtoze do uktadanie warstwy wigzacej/profilujacej powinno by¢
_ustabilizowane i nosne”. W dalszej czgsci przywotanego punktu Projektant wskazuje, iz
,wykonane w podtozu laty z materialu o mniejszej sztywnosci (np. taty z asfaltu lanego w betonie
asfaltowym) nalezy usunaé, a powstate w ten sposob ubytki wypelni materiatem o wtasciwosciach
zblizonych do materiatu podstawowego (np. wypehi betonem asfaltowym).

Prosimy o:
a) podanie parametréw nosnosci, jakie powinno spetniac istniejace podtoze (W omawianym
przypadku istniejaca nawierzchnia bitumiczna),

b) podanie toku postgpowania w sytuacji, gdy istniejaca nawierzchnia nie bedzie spelniaé ww.
parametréw tj. nie bedzie nosna. Czy Zamawiajacy przewiduje udzielenia Zamowienia
dodatkowego na wymiang konstrukeji jezdni?

¢) czy Zamawiajacy rozliczy Wykonawcy w ramach rob6t dodatkowych dodatkows ilo§¢ mieszanki
mineralno — asfaltowej na uzupekienie istniejacych ubytkow lub ubytk6w powstatych w skutek
usunigcia z istniejacej konstrukcji ,,luznych” elementow?

W mys$l ustawy Prawo Zaméwien Publicznych w formule ,,buduj” odpowiedzialnos¢ za
rozwiazanie Projektowe spoczywa na Projektancie, w zwiazku z czym Wykonawca nie moze
ponosi¢ dodatkowych kosztow z tytutu niedomagan rozwiazania projektowego lub btednie
przyjetych ilosci.

OdpowiedZ nr 5

Nosnos¢ dla istniejacej nawierzchni jezdni powinna wynosi¢ min. KR1 a dla poszerzen E2>=80MPa.
Zgodnie z pomiarami i wyliczeniami nawierzchnia posiada no$no$¢ KR1 (droga posadowiona jest na
piaskach — grupa nosnosci G1), zatem nie przewiduje si¢ wymiany konstrukcji jezdni (odpowiedz na
lit. a i b). Nawierzchnia w chwili opracowywania projektu nie posiadala luznych, niezwigzanych
elementéw oraz tat z betonu lanego, zatem nie przewiduje si¢ dodatkowej ilosci mieszanki mineralno-
asfaltowej na uzupelnienie ubytkow (odpowiedz na lit. c). Projekt przewiduje oczyszczenie
nawierzchni jezdni przed wykonaniem warstw bitumicznych, skropienie emulsjg asfaltowa oraz
wykonanie warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego przygotowujacej nawierzchni¢ do
wymaganych w specyfikacjach technicznych nieréwnosci pod warstwe Scieralng. Jesli wykonawca
przewiduje, ze podczas czyszczenia nawierzchni powstang ubytki nawierzchni, to powinien to
uwzgledni¢ w cenie ofertowe;.

Pytanie nr 6

Dotyczy zapisow SST D-05.03.05b. ,Nawierzchnia z betonu asfaltowego. Warstwa
wigzaca/wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16W 50/70 dla ruchu KR1 — KR2 droga klasy 77
pkt. 5.4. ,,Przygotowanie podtoza”.



W mysl zapisow w ww. pkt ,nieréwnosci podioza (w tym powierzchni¢ istniejacej warstwy
Scieralnej) nalezy wyréwnaé poprzez frezowanie lub wykonanie warstwy wyréwnawczej”.
Czy w my$l powyzszego zapisu w sytuacji, gdy nieréwnosci istniejgcej nawierzchni przekroczg
wartosci dopuszczalne podane w SST Zamawiajacy udzieli wykonawcy zamoéwienia dodatkowego
na roboty niezbedne do wyréwnania istniejacej podbudowy (4. frezowanie korekcyjne lub wykonanie
dodatkowej warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego)?
OdpowiedzZ nr 6
Na istniejacej nawierzchni jezdni zaprojektowano warstwe wyr6wnawcza z betonu asfaltowego.
Warstwa wyréwnawcza nie jest warstwa wigzaca o jednakowej grubosci. Grubos¢ warstwy
wyréwnawczej jest zmienna i ma za zadanie wyréwnanie istniejgcego podtoza/jezdni przed
utozeniem warstwy $cieralnej do nieréwnosci zgodnych i zawartych w SST. Zatem wbudowana
powinna by¢ warstwa wyréwnawcza o zmiennej grubosci, celem dostosowania istniejacego podioza
do wykonania warstwy $cieralnej, przy zachowaniu ilosci przewidzianej w przedmiarze robot
podanej w tonach.
W zwiazku z tym, ze warstwa wyrownawcza ma zmienng grubos¢ odbiorowi powinno podlega¢
podtoze po wykonaniu warstwy wyréwnawczej zapewniajgce nieréwnos$ci do 9mm pod warstwe
$cieralna (mierzone tata 4-metrowa lub metoda réwnowazng) oraz ilos¢ wbudowanej mieszanki w
tonach.

Ze wzgledu na kategorie ruchu na drodze KR1 dopuszcza sig rownowazne zastosowanie
warstwy wyréwnawczej z AC11W 50/70 zamiast AC16W 50/70.

Jesli w ocenie Wykonawcy, po zapoznaniu si¢ w terenie z przedmiotem zamowienia, istnieje
konieczno$¢ wykonania frezowania korekcyjnego, to powinien przewidzie¢ je w cenie ofertowe;.

Pytanie nr 7

Rozwigzanie projektowe zaklada utozenie warstwy wiazacej/wyréwnawczej w ilosci Sredniej
125kg/m?2 na odcinkach prostych, oraz w ilosci $redniej 150kg/m2 na tukach. Prosimy o odpowiedz
na ponizsze pytania:

a) czy w zwigzku z faktem, iz w projekcie brak jest typowej warstwy profilujacej Projektant
potwierdza, ze projektowana warstwa ma za zadanie jedynie wyprofilowanie istniejgcej
nawierzchni bitumicznej w celu nadania normowych spadkéw poprzecznych, a co za tym idzie
dopuszczalne s3 sytuacje, w ktorych uktadana grubos¢ bedzie zmienna?

b) czy Projektant potwierdza, ze z uwagi na istniejace zadolenia i przetomy dopuszczalne s3
sytuacje, w ktérych grubo$¢ utozonej mieszanki bedzie wynosi¢ 0-2cm? W takich sytuacjach
Wykonawca nie moze by¢ zobowiazany do osiggnigcia parametrow zaggszezenia, poniewaz jedynie
wyréwnat i wyprofilowat istniejgca nawierzchnie bitumiczng.
Odpowiedz nr 7
W projekcie zastosowana jest typowa warstwa wyréwnawcza. Na istniejgcej nawierzchni jezdni
i poszerzeniach zaprojektowano warstwe wyro6wnawcza z betonu asfaltowego. Warstwa
wyrownawcza nie jest warstwa wigzaca o jednakowe;j grubosci. Grubos$¢ warstwy wyréwnawczej
jest zmienna i ma za zadanie wyréwnanie istniejgcego podtoza/jezdni przed ulozeniem warstwy
$cieralnej do nieréwnosci zgodnych i zawartych w SST. Zatem wbudowana powinna by¢ warstwa
wyréwnawcza o zmiennej grubosci, celem dostosowania istniejgcego podtoza do wykonania
warstwy Scieralnej, przy zachowaniu ilosci przewidzianej w przedmiarze robot podanej w tonach.
W zwiazku z tym, ze warstwa wyrownawcza ma zmienng grubosé odbiorowi powinno podlegaé¢
podtoze po wykonaniu warstwy wyréwnawczej zapewniajgce nierdwnosci do 9mm pod warstwg
Scieralng (mierzone latg 4-metrowa lub metoda réwnowazna) oraz ilog¢ wbudowanej mieszanki w
tonach.

Ze wzgledu na kategorie ruchu na drodze KR1 dopuszcza si¢ rownowazne zastosowanie
warstwy wyréwnawczej z AC11W 50/70 zamiast AC16W 50/70.



W dokumentacji nie ma informacji odnoscie grubosci warstwy wyréwnawczej przytoczonej
w pytaniu. Droga ponadto nie posiada przetoméw nawierzchni zwyczajowo powstajacych na
gruntach wysadzinowych.

Pytanie nr 8

Zgodnie z dotaczonymi przekrojami konstrukcyjnymi (Rysunek nr 3.1) za wykonanym poboczem
utwardzonym z kruszywa wystepuje ,,pobocze gruntowe do plantowania” o ,,szerokosci
wynikowe;j”. Z uwagi na ryczattowy charakter rozliczenia prosimy o dodanie stosownych pozycji i
ilogci przedmiarowych zwigzanych z plantowanie pobocza gruntowego za poboczem utwardzonym.
Odpowiedz nr 8

Przedmiar robét poz. 5. Scinka poboczy szer. 1,5m.

Pytanie nr 9

Dotyczy poz. 43 dotaczonego przedmiaru.

Prosimy o podanie doktadnej srednicy rury PP SN8.
Odpowiedz nr 9

Srednica 80cm — zaktualizowany przedmiar robot.

Pytanie nr 10

Dotyczy poz. 43 dotaczonego przedmiaru.

Z uwagi na zaprojektowanie przepustu pod korona drogi w km 0+571 z rury PP SN8 zwracamy sig
z pro$ba do Projektanta o ujednolicenie zapisow dokumentacji projektowej i zmiane wszystkich rur
przepustowych zelbetowych na rury PP SN8 jako material réwnowazny i pelnowartosciowy, ktory
jest rozwigzaniem powszechnie stosowanym oraz generuje mozliwos¢ skalkulowania
korzystniejszej finansowo dla Zamawiajacego oferty przetargowe;j.

Odpowiedz nr 10

Przepust w km 0+571 zostal zaprojektowany do wymiany z rur zelbetowych a nie z rur PP. Tylko
przepust tymczasowy na okres wymiany tego przepustu zostat zaprojektowany z rur PP SN8 i
przewidziany jest do likwidacji po wymianie rur istniejacych.

Nie wyraza si¢ zgody na zmiang materiatéw rur docelowych.

Pytanie nr 11

Dotyczy zapiséw SST D-02.01.01. ,,Wykonanie wykopow” pkt. 5.3. ,,Zasady dotyczace
zageszczenia 1 nosnosci gruntu”.

W mysl przywolanego w ww. punkcie zapisu:

,Zageszczenie gruntu w wykopach i miejscach zerowych robét ziemnych powinno spetnia
wymagania, dotyczace minimalnej wartosci wskaznika zageszczenia (Is), podanego w tablicy 1.
Jezeli grunty rodzime w wykopach i miejscach zerowych nie spelniajag wymaganego wskaznika
zageszczenia, to przed utozeniem konstrukcji nawierzchni nalezy je dogesci do wartosci Is,
podanych w tablicy 1. Jezeli wartosci wskaznika zageszczenia okreslone w tablicy 1 nie moga by
osiagnicte przez bezposrednie zaggszczanie gruntow rodzimych, to nalezy podja¢ $rodki w celu
ulepszenia gruntu podioza, umozliwiajacego uzyskanie wymaganych wartosci wskaznika
zageszczenia. Mozliwe do zastosowania érodki, o ile nie sg okreslone w SST, proponuje
Wykonawca i przedstawia do akceptacji Inzynierowi”.

Prosimy o potwierdzenie, ze w przypadku wystapienia sytuacji opisanej przez Projektanta w
powyzszym fragmencie SST Zamawiajacy rozliczy na podstawie robot dodatkowych zabiegi
majace na celu wzmocnienie/ulepszenie gruntu umozliwiajgce posadowienie warstw
konstrukcyjnych na poszerzeniu.

Odpowiedz nr 11

W uzasadnionych przypadkach zgtaszanych przez wykonawcg rozwazona zostanie mozliwos¢
Zlecenia robét dodatkowych majacych za zadanie doprowadzenie podtoza do odpowiedniej



nos$nosci.

Pytanie nr 12

Prosimy o potwierdzenie, ze projektowane elementy mieszcza si¢ w granicach pasa drogowego.
Czy nalezy zamiesci w ofercie koszt wznowienia granic celem potwierdzenia powyzszego?
Odpowiedz nr 12

W czesci rysunkowej na aktualnej mapie zasadniczej z zasobow PODGiK w Trzebnicy
przedstawiono istniejace granice pasa drogowego wraz z projektowanymi elementami drogi.
Wszystkie projektowane elementy wedtug granic naniesionych na mapie zasadniczej mieszczg sig
w dziatkach drogowych.

Zgodnie ze specyfikacja SST D-01.01.01. Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych
oraz sporzadzenie inwentaryzacji powykonawczej robot, Wykonawca powinien zweryfikowa¢
wszystkie informacje przekazane przez Zamawiajacego i W przypadku r6zni¢ niezwlocznie go o
tym zawiadomic.

Z powazaniem:






