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OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust. 4 prawa budowlanego, (Dz. U. Nr 243 poz. 1623 z 2010 roku),

o$wiadczam, ze opracowany przeze mnie projekt budowlany na zadaniu: ,Budowa chodnika
w miejscowosci Skokowa wzdtuz drogi wojewddzkiej 342", opracowanego dla Gminy Prusice zostat
sporzadzony zgodnie z umowg nr ZP.272.1.47.253.2012 z dnia 06.12.2012 oraz obowigzujacymi przepisami

i zasadami wiedzy technicznej.

Projektant: mgr inz. Marcin Dobek

Chetm, pazdziernik 2014

OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust. 4 prawa budowlanego, (Dz. U. Nr 243 poz. 1623 z 2010 roku),

o$wiadczam, ze sprawdzony przeze mnie projekt budowlany na zadaniu: ,Budowa chodnika
w miejscowosci Skokowa wzdtuz drogi wojewddzkiej 342", opracowanego dla Gminy Prusice zostat
sporzadzony zgodnie z umowg nr ZP.272.1.47.253.2012 z dnia 06.12.2012 oraz obowigzujacymi przepisami

i zasadami wiedzy technicznej.

Projektant: mgr inz. Stanistaw Matusz

Chetm, pazdziernik 2014
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1. Dane ogodlne

1.1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 342 od km 35+741,91 do km 36+491,24
na zadaniu "Budowa chodnika w miejscowo$ci Skokowa wzdtuz drogi wojewddzkiej 342" o dtugosci ok.

749,33m.

1.2. Adres inwestycji

Projektowana inwestycja przebiega¢ bedzie przez grunty bedace we wiadaniu Inwestora, wykaz
dziatek przedstawiono nizej (tabela 1).

Opis Numer dziatki Obreb
Wykaz dziatek

bedacych we 312/4; 313/2; 348; 243/2; Skokowa
wiadaniu Inwestora

Tabela 1 Wykaz dziatek bedacych we wiadaniu Inwestora

Projektowana inwestycja przebiega¢ bedzie rowniez przez grunty nie bedace we wiadaniu Inwestora.
Dziatki przewidziane do zajecia pod projektowany pas drogowy przedstawiono nizej (tabela 2).

Opis

Numer dziatki (Numer dziatki po podziale)

Obreb

Wykaz dziatek
przeznaczonych do
podziatu

156 (156/2, 156/1);
207/8 (207/10, 207/9);
208/3 (208/6, 208/5)

23239/9 (239/13; 239/12);

240/1 (240/4; 240/3);
242 (24212; 242/1);
355/1 (355/8; 355/7);
356 (356/2; 356/1);
357 (357/2; 357/1);
359 (359/2; 359/1);
360/6 (360/15;360/14);
330 (330/2; 330/1);
329/5 (329/13; 329/12);
329/4 (329/11; 329/10);
329/2 (329/9; 329/8);
329/1 (329/7; 329/6);
327/1 (327/4; 327/3);
322 (32212; 322/1);

321 (32112; 321/1);
320/2 (320/32; 320/31);
318/2 (318/4; 318/3);

0021
Skokowa

Wykaz dziatek
przeznaczonych do
wykupu w catosci

224117

0021
Skokowa

Tabela 2 Wykaz dziatek nie bedacych we wiadaniu Inwestora, przeznaczonych do podziatu

Biuro Opracowywania Programéw i Projektéw Inzynierii Komunikacyjnej LISPUS Marcin Dobek
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1 Pogrubiony i podkreslony nr dziatki oznacza dziatke przeznaczong do zajecia pod pas drogowy w drodze decyzji o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowe;.

Dziatki prywatne objete obowigzkiem przebudowy istniejacych sieci uzbrojenia terenu oraz
przebudowy drég innych kategorii zgodnie z art. 11f ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych oraz dziatki dla ktdrych uzyskano zgode wiascicieli i sporzadzono
stosowne oswiadczenie przedstawiono ponizej (tabela 3).

Opis Numer dziatki Obreb

314/2; 315/2;

321/1 (dziatka powstata z podziatu dziatki 321);

322/1 (dziatka powstata z podziatu dziatki 322);

324/4; 325/5;

329/6 (dziatka powstata z podziatu dziatki 329/1);

329/8 (dziatka powstata z podziatu dziatki 329/2);

Wykaz dziatek pod 32910 (dziaka powstata z podziatu dziatki 329/4) 0021

Czasowe zajgcie terenU | 359,15 (dzialka powstala z podziatu dziaki 329/5); Skokowa

359/1 (dziatka powstata z podziatu dziatki 359);

358; 243/1; 240/3 (dziatka powstata z podziatu dziatki 240/1);

23917

224/16; 216/7; 212/1; 210;

207/9 (dziatka powstata z podziatu dziatki 207/8);

157; 156/1 (dziatka powstata z podziatu dziatki 156);

Tabela 3 Wykaz dziatek objetych obowiazkiem przebudowy drég innych kategorii oraz przebudowy istniejacych
siecl.

[1]. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. Nr 243 poz. 1623 z 2010 roku),

[2]. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
i formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2012 roku, poz. 462),

[3]. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

(Dz. U. Nr 63, poz. 735),
[4]. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23 czerwca 2003r. w sprawie informacji dotyczace;

bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz.U. z 2003r. Nr
120 poz. 1126)

[5]. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego 1995r.
w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-kartograficznych oraz czynno$ci geodezyjnych
obowigzujgcych w budownictwie (Dz. U. z 1995r. Nr 25 poz. 133)

[6]. Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 1985r. Nr 14 poz. 60
wraz z pdzniejszymi zmianami)

[7]. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Prawo o ruchu drogowym ( Dz.
U.z 1997r. Nr 98 poz. 602, wraz z pdzniejszymi zmianami),

[8]. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.
U.z 2003 r. Nr 177 poz. 1729),

[9]. Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca
2002r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2002r. Nr 170 poz.1393)

[10]. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. z 2003r. Nr 220 poz. 2181)
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[11]. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2001r. N.62 poz. 627, wraz
z pdzniejszymi zmianami),

[12]. Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 09 listopada 2004r. w sprawie okre$lenia rodzajow
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na Srodowisko oraz szczegdtowych kryteriow
zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z 2004r.)

[13]. Ustawa z dnia 18 lipca 2001r. Prawo wodne (Dz. U. z 2001r. Nr 115 poz. 1229 wraz
z pdzniejszymi zmianami),

[14]. Ustawa z dnia 17 maja 1989r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 1989r. Nr 30 poz. 163
wraz z pdzniejszymi zmianami),

[15]. Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji oraz Ministra Rolnictwa
i Gospodarki Zywnosciowej z dnia 14 kwietnia 1999 r. w sprawie rozgraniczenia nieruchomosci (Dz.
U. Nr 45 poz. 453),

[16]. Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 29 marca 2001r. w sprawie
ewidencji gruntow i budynkow Dz. U. Nr 38 poz. 455,

[17]. Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 2 kwietnia 2001 r.
w sprawie geodezyjnej ewidencji sieci uzbrojenia terenu oraz zespotéw uzgadniania dokumentacji
projektowej. (Dz. U. Nr 38 poz. 455),

[18]. Rozporzadzenie Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 16 lipca 2001 r. w sprawie
zgtaszania prac geodezyjnych i kartograficznych, ewidencjonowania systemow i przechowywania
kopii zabezpieczajacych bazy danych, a takze ogélnych warunkéw umoéw o udostepnianie tych baz.
(Dz. U. Nr 78 poz. 837),

[19]. Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 marca 1999r. w sprawie
standardéw technicznych dotyczacych geodezji, kartografii oraz krajowego systemu informacii
o terenie (Dz. U. z dnia 12 kwietnia 1999r.)

[20]. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie okreslenia metod
i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego (Dz. U. z 2004r . Nr 130 poz. 1389),

[21]. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonywania i odbioru robét
budowlanych oraz programu funkcjonalno — uzytkowego (Dz. U. z 2004r. Nr 202 poz. 2072),

[22]. Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdinych zasadach przygotowania i realizacji inwestyciji
w zakresie drog publicznych (Dz. U. Nr 80, poz. 721 z pdzniejszymi zmianami),

[23]. Aktualnie obowigzujgce normy techniczne oraz wytyczne projektowania,

[24]. R. Edel — ,Odwodnienie drog”, WKit. Warszawa 2006,

[25]. Mapy do celéw projektowych w skali 1:500,

[26]. Umowa nr ZP.272.1.47.253.2012z dnia 06.12.2012.

1.3. Inwestor

Dolnoslaski Stuzba Drdg i Kolei we Wroctawiu
ul. Krakowska 28
50-425 Wroctaw

1.4. Zamawiajacy

Gmina Prusice
ul. Rynek 1
55-110 Prusice
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1.5. Zespot projektowy

PROJEKT OPRACOWANY PRZEZ:
Biuro Opracowywania Programéw i Projektow Inzynierii Komunikacyjnej LISPUS Marcin Dobek
ul. Matejki 7
22-100 Chetm
Funkcja Branza Imie i Nazwisko Nr uprawnien Nr ewidencyjny
Projektant Drogowa mgr inz. Marcin Dobek LUB/0217/PWQOD/05 LUB/BD/0081/06
Sprawdzajacy Drogowa mgr inz. Stanistaw Matusz LUB/0212/POOD/05 LUB/BD/1806/01

Tabela 4 Zespét projektowy
1.6. Uzasadnienie
Projekt rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 342 ma na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych,
rowerzystow a tym samym takze kierujgcych pojazdami.
2. Przeznaczenie obiektu budowlanego oraz jego charakterystyczne
parametry techniczne

Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu budowlanego oraz, w zaleznodci od rodzaju obiektu, jego charakterystyczne parametry
techniczne, w szczegdlnosci: kubature, zestawienie powierzchni, wysokosé i dtugosc;

2.1. Istniejaca sie¢ drogowa w rejonie projektowanej inwestycji
W strefie projektowanej inwestycji wystepuije siec drog:
e Droga powiatowa nr 1350D (ul. Prusicka),
e Ul Strazacka (droga gminna),
e Ul Zbozowa (droga gminna),
e Ul takowa (droga gminna).

2.2. Przeznaczenie obiektu

Projektowany obiekt, przeznaczony bedzie ruchu rowerzystdw oraz do ruchu pieszych
zamieszkujacych teren przy drodze wojewddzkiej nr 342. Zmotoryzowani bedq mieli dostep do swoich posesji
poprzez projektowane zjazdy oraz odpowiednio oznakowane skrzyzowania, piesi bedg mieli swobodny dostep
dzieki projektowanym chodnikom.

2.3. Zakres inwestycji

Inwestycja swym zakresem bedzie obejmowac:
e Budowe chodnikow wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 342,
e Przebudowe zjazdow indywidualnych,
e Przebudowe przepustow,
e Przebudowe sieci elektrycznej kolidujacej z projektowanym chodnikiem,
e Przebudowe skrzyzowan z drogami powiatowymi i gminnymi,
o Wykonanie lokalnych poszerzen jezdni,
e Budowe zatok autobusowych wraz z wiatami,
e Regulacje wysoko$ciowa przykryw studni telekomunikacyjnych,
e Regulacje wysoko$ciowa przykryw studni kanalizacji sanitarnej,
e Budowe systemu odwodnienia korpusu drogowego (réw kryty),
Catkowita dtugos¢ planowej inwestycji wynosi okoto 750 m.
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2.4. Charakterystyczne parametry techniczne

Lokalizacje, wymiary oraz parametry techniczne projektowanych elementéw przyjeto zgodnie
z obowigzujacymi przepisami i wskazano nizej:

L.p. | Parametr Opis
1. Klasa drogi G
2 Grupa no$nosci podtoza G1/G2
3. Gteboko$¢ przemarzania gruntu hz =1,00m,
4 Przekroj drogi - potuliczny z jednostronnymi chodnikami
- uliczny z obustronnymi chodnikami.
5. Spadki poprzeczny chodnika - jednostronny 2% w kierunku jezdni,
6. Chodniki - szer. 2.0m przy jezdni,
- szer. 1.5m oddzielonych od jezdni,
7. Skarpy - uksztattowane w spadku 1:1,5
8. Odwodnienie - powierzchniowe,
- rowy kryte,
9. Przej$cia dla pieszych, przejazd dla | - na projektowanym odcinku w okolicach przej$¢ dla pieszych
rowerzystow oraz przejazdow dla rowerzystow zaprojektowano krawezniki

obnizone do wysokosci 2 cm powyzej krawedzi jezdni w celu
umozliwienia osobom niepetnosprawnym i rowerzystom
swobodnego poruszania si¢ po projektowanych chodnikach,
Sciezkach rowerowych, ciggach pieszo-rowerowych

10. | Zjazdy - indywidualne: z kostki brukowej o szeroko$¢ 4,00m
ze skosem 1:1,
11. | Skrzyzowania km 35+919,37 | Zwykte SP | Wytukowanie SP SL
R=10m R=10m
km 36+108,20 | Zwykte SP | Wytukowanie SP  SL
R=8m R=8m
km 36+218,13 | Zwykte SL | Wytukowanie SP  SL
R=6m R=6m
km 36+227,95 | Zwykte SP | Wytukowanie SP  SL
R=6m R=6m

Tabela 5 Parametry techniczne projektowanej drogi rowerowej oraz chodnika.

3. Rozwiazania okreslajace forme architektoniczng i funkcje obiektu oraz
sposob jego dostosowania do krajobrazu i otaczajacej zabudowy

Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego, sposob jego dostosowania do krajobrazu i otaczajgcej zabudowy oraz sposéb
spetnienia wymagan, o ktdrych mowa w art. 5 ust. 1;

Forma architektoniczna drogi zmieni sie¢ w stosunku do stanu istniejacego. Poprawig sie warunki
bezpieczenstwa i komfortu poruszania si¢ wszystkich uczestnikéw ruchu. Nowe chodniki, nowa nawierzchnia
jezdni i zjazdéw oraz poprawa odwodnienia zmieniajg zagospodarowanie terenu w stosunku do stanu
istniejacego.

3.1. Opis terenu w otoczeniu projektowanej trasy
3.1.1. Morfologia terenu

Powierzchnia terenu jest zroznicowana wysoko$ciowo i jej rzedne w obrebie przedmiotowej inwestycii
wahajg sie w granicach od ok. 106,00 do ok. 129.00 m n.p.m.
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3.2. Lokalizacja inwestycji w stosunku do dokumentdw planistycznych

Planowana inwestycja znajduje sie na terenach objetych miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego. Ustalenia przeznaczenia terenu i warunkéw zabudowy przedstawia uchwata Rady Miasta
i Gminy Prusice nr L1/300/05 z dnia 21 marca 2005r.

3.3. Istniejace i planowane zagospodarowanie terenu inwestycji

Stan istniejacy

W miejscu planowanej inwestycji zlokalizowana jest droga wojewddzka nr 342 ktora przechodzi przez
centrum miejscowosci Skokowa. W km 36+400 znajduije sie przejazd kolejowy. Droga od poczatku opracowania
do skrzyzowania z ul. Zbozowg posiada nawierzchnie brukowg o szerokosci 5,5+6,0m ograniczona
kraweznikiem betonowym z chodnikami jedno lub obustronnymi z kostki betonowej i ptytek betonowych
o0 szeroko$ci 0,5+1,2m. Na pozostatej czesci inwestycji droga posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci
5,5+6,0m z poboczami gruntowymi 0,5+1,2m.

Planowane zagospodarowanie terenu poprawi bezpieczeristwo ruchu oraz jego ptynno$¢.

Stan Projektowany — Plan Sytuacyjny

Na odcinku 35+741,89 do km 36+300 DW 342 zaplanowano wykonanie chodnikéw obustronnych
dowigzanych do krawedzi jezdni o szerokosci 2,00m z kostki betonowej szarej z miejscowymi zmianami na
opaske o roznej szeroko$ci z kostki betonowej w miejscach zblizenia do istniejacych budynkow.

Na odcinku od 36+300 do 36+472,13 DW 342 projektuje sie chodnik jednostronny (strona lewa)
dowigzany do krawedzi jezdni i powigzany z projektowang przebudowa przejazdu kolejowego.

Odcinek od km 36+472,13 do km 36+491,24 DW 342 planuje sie wykona¢ o chodniku jednostronnym
(strona lewa) o szeroko$ci 1,5m z kostki betonowej, oddzielonego od krawedzi jezdni pasem zieleni o zmiennej
szerokosci.

Przewiduje sie wykonanie zjazdéw publicznych o szer. 5,0m, z wylukowaniem pofaczenia
Z nawierzchnig jezdni promieniem R=5,00m. Nawierzchnia zjazdéw w granicy pasa drogowego wykonana
z betonu asfaltowego. Pochylenie podtuzne zgodne z Dz. U. Nr 43 poz. 430 (,pochylenie podtuzne zjazdu nie
wieksze niz 5% na odcinku 7m, a na dalszym odcinku - nie wigksze niz 12%")

Przewiduje sie wykonanie zjazdéw indywidualnych o szer. 4,0m z kostki betonowej grafitowej do
granicy pasa drogowego i wykonczone skosem 1:1. Pochylenie podtuzne zgodne z Dz. U. Nr 43 poz. 430
(,pochylenie podtuzne zjazdu nie wigksze niz 5% na odcinku 5m, a na dalszym odcinku - nie wigksze niz 15%").

W celu dostosowania szeroko$ci istniejacej jezdni do parametréw zawartych w Dz. U. 43 poz. 430
nalezy przebudowac jezdnie poprzez jej poszerzenie w miejscach wskazanych na rysunkach 1.1-1.2.

W km 35+919,37 DW 342 po stronie prawej skorygowano przebieg skrzyzowania z ul. Prusicka.
Skrzyzowanie zaprojektowano jako zwykte. Zastosowano tuk poziomy o promieniu R=40m. W obrebie
skrzyzowania ul. Prusickg zaprojektowano jezdnie o szerokosci 6,0m i zastosowano wyokraglenia za pomocg
tukdw kotowych o promieniu R=10m. Przy skrzyzowaniu zaplanowano chodnik oddzielony od krawedzi jezdni
pasem zieleni o zmiennej szeroko$ci oraz przejscie dla pieszych o szeroko$ci 4,0m.

W km 36+108,20 DW 342 po stronie prawej skorygowano przebieg skrzyzowania z ul. Strazacka.
Skrzyzowanie zaprojektowano jako zwykte. W obrebie skrzyzowania ul. Strazackg zaprojektowano jezdnie
0 szerokosci 5,0m i zastosowano wyokraglenia za pomocg tukéw kotowych o promieniu R=8m. Przy
skrzyzowaniu zaplanowano chodnik oraz obnizony krawezniki o dt. 4,0m umozliwiajace przejScie pieszym przez
jezdnie.

W km 36+218,13 DW 342 po stronie lewej skorygowano przebieg skrzyzowania z ul. Zbozowa.
Skrzyzowanie zaprojektowano jako zwykte. W obrebie skrzyzowania ul. Zbozowg zaprojektowano jezdnie
o0 szeroko$ci 6,0m i zastosowano wyokraglenia za pomocg tukéw kotowych o promieniu R=6m. Przebudowe
dowigzano do istniejacej jezdni w granicach istniejacego pasa drogowego.
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W km 36+227,95 DW 342 po stronie prawej skorygowano przebieg skrzyzowania z ul. takowa.
Skrzyzowanie zaprojektowano jako zwykte. Zastosowano tuk poziomy o promieniu R=20m. W obrebie
skrzyzowania z droggq gminng zaprojektowano jezdnie o szeroko$ci 5,0m i zastosowano wyokraglenia za
pomocg tukdw kotowych o promieniu R=6m. Przy skrzyzowaniu zaplanowano chodnik oraz obnizony krawezniki
o dt. 4,0m umozliwiajace przejscie pieszym przez jezdnie.

Od km 35+820.00 do km 36+305.93 planuje sie wykonanie rowu krytego z rur betonowych o $rednicy
@500 wraz ze studniami rewizyjnymi z kregow zelbetowych @1200 z betonu klasy C45/55, woda odprowadzana
bedzie z jezdni za pomocg wpustow deszczowych umieszczonych na betonowych studzienkach wpustowych
@600 i nastepnie do rowu krytego przy pomocy przykanalikéw o $rednicy @200 i dalej do istniejacego przepustu
oraz rowu melioracyjnego.

W km 36+487.17 po stronie lewe] zaprojektowano wpust deszczowy umieszczony na betonowej
studzience wpustowej @600 z ktdrego woda odprowadzana bedzie przy pomocy przykanalika o $rednicy @200
do projektowanej w innym etapie dokumentacji studni rewizyjnej oraz kolektora deszczowego (wg odrebne;
decyzji o pozwoleniu na budowe) i dalej do istniejacej kanalizacii.

Pod kolektorem z rur betonowych na catej jego dtugosci przewiduje sie wykonanie fawy
fundamentowej z mieszanki zwirowo — piaskowej 0/31,5 o gr. 15cm. Studnie rewizyjne nalezy osadza¢ na
podsypce z kruszywa naturalnego 0/31,5 gr. 10cm oraz tawie betonowej C12/15 gr. 15cm

4. Uktad konstrukcyjny obiektu budowlanego

Ukfad konstrukcyjny obiektu budowlanego, zastosowane schematy konstrukcyjne (statyczne), zatoZenia przyjete do obliczen
konstrukeji, w tym dotyczace obcigzen, oraz podstawowe wyniki tych obliczen, a dla konstrukcji nowych, niesprawdzonych - wyniki
ewentualnych badarn do$wiadczalnych, rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe podstawowych elementéw konstrukcji obiektu,
kategorie geotechniczng obiektu budowlanego, warunki i sposob jego posadowienia oraz zabezpieczenia przed wplywami eksploatacji
gormiczej, rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe wewnetrznych i zewnetrznych przegréd budowlanych; w wypadku projektowania
przebudowy, rozbudowy lub nadbudowy do opisu technicznego nalezy dotaczy¢ ocene techniczng obejmujacg, w uzasadnionych
wypadkach, takze ocene aktualnych warunkéw geologiczno-inZynierskich i stan posadowienia obiektu budowlanego;

4.1. Wykonane prace geologiczne

Na potrzeby rozpoznania warunkéw gruntowo-wodnych przeprowadzono badania podfoza gruntowego
(odkrywki badawcze, okre$lenie wiasciwo$ci gruntu in situ). Szczegdtowe wyniki badan zawarto w dokumentacii
geotechnicznej stanowigca integralna cze$¢ projektu.

4.2. Budowa geologiczna

Geotechniczng ocene warunkéw podioza gruntowego opracowano na podstawie wynikow
wykonanych  wiercen  badawczych,  profilowania litologiczno-stratygraficznego,  geotechnicznych
makroskopowych badarn gruntow, obserwacji wystepowania i pomiaréw zwierciadta wody gruntowe.

Grunty scharakteryzowano zgodnie z polskimi normami PN-81/B-03020 i PN-86/B- 02480, gdzie
zawarte sg sprawdzone poprzez praktyke ich stosowania korelacje krajowe cech fizycznych i mechanicznych
gruntdw budowlanych w Polsce. Klasyfikacje nosnoéci podioza gruntowego opracowano na podstawie
wytycznych zawartych w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie technicznych warunkdw, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, pozwalajgcych
na klasyfikacje grup nosnoéci podtoza nawierzchni Gi.

Od powierzchni projektowanego ciggu pieszego wystepujq nasypy, w obrebie ktorych wydzielono:
nasypy niekontrolowane - nN i nasyp— n, w obrebie najazdowego nasypu drogowego przez torowisko kolejowe.
Nasypy niekontrolowane charakteryzujg sie zréznicowanym sktadem i migzszoscig. W sktad wchodzg gtéwnie
piasek sredni i piasek gliniasty, frakcja kamienista i lokalnie (otw.2) gruz ceglany i szlaka/popidt. Z uwagi na
mineralny charakter sktadu nasypu i nieznaczng zawarto$¢ frakcji wysadzinowej mieszaning tg mozna
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zaklasyfikowaC do grupy nos$nosci Gi - G1/G2 w zaleznosci od lokalnej szczegdtowej analizy i warunkow
wodnych w podfozu.

Nasyp najazdowy na przejazd kolejowy zbudowany jest gtéwnie z piasku $redniego z nieznaczng
domieszkg piasku gliniastego, co przy dobrych warunkach wodnych pozwala zaliczy¢ tq warstwe do grupy G1.

W obrebie gruntdéw rodzimych wydzielono trzy warstwy geotechniczne.

Charakterystyka wydzielonych warstw geotechnicznych przedstawia si¢ nastepujaco:
warstwa geotechniczna | - zaliczono tu czwartorzedowe-plejstocenskie grunty wodnolodowcowe
reprezentowane przez piasek sredni z domieszkag zwiru. Grunty tej warstwy sg w stanie $redniozageszczonym
o0 stopniu zageszczenia 1D=0,60. Grunty te dominujq w budowie geologicznej zalegajac w podfozu powyzej
| ponizej zwierciadta wody gruntowej.
warstwa geotechniczna Il - zaliczono tu czwartorzedowe-plejstoceniskie osady lodowcowe reprezentowane
przez matospoisty piasek gliniasty, lokalnie przewarstwiany gling piaszczystg. Grunty tej warstwy sgq w stanie
twardoplastycznym o uogoinionym stopniu plastycznosci IL=0,10. Grunty tej warstwy zakwalifikowano do grupy
konsolidacyjnej B.
warstwa geotechniczna lll - zaliczono tu czwartorzedowe-plejstoceniskie osady lodowcowe reprezentowane
przez gling piaszczysty i gling zwiezta. Grunty tej warstwy sg w stanie twardoplastycznym o uogélnionym
stopniu plastycznosci IL=0,15. Grunty tej warstwy zakwalifikowano do grupy konsolidacyjnej B.

Na podstawie Rozporzadzenia MTBIGM z dn. 25.04.2012 r w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkow posadawiania obiektow budowlanych warunki gruntowe uzna¢ mozna za proste.

4.3. Warunki hydrogeologiczne

Wode gruntowg w strefie gtebokosci rozpoznania stwierdzono w otw. 1-3,5 0 swobodnym zwierciadle
na gtebokosci 0,9-2,5 m ppt.

Prace terenowe wykonywano w okresie podwySszonego stanu wod gruntowych |-szego poziomu.
Seria piaszczysta charakteryzuje sie dobrg wodoprzepuszczalnoscia. Wspdiczynnikfiltracji dla tej serii
sedymentacyjnej wynosi od 7 do 10 m/d.

Udokumentowana gteboko$¢ wystepowania zwierciadta I-szego poziomu wodono$nego podlega
bezpo$rednim wptywom warunkow atmosferycznych. Warstwa wodono$na posiada charakter odkryty i zasilana
jest infiltrujgcymi wodami opadowymi. Na trasie projektowanego chodnika od potudnia wsi do nasypu
najazdowego przez torowisko, zgodnie z klasyfikacjq drogowych warunkéw wodnych, warunki wodne przyjaé
mozna jako przecietne. Na dalszym odcinku w kierunku Strupiny warunki wodne sg dobre.

4.4. Kategoria geotechniczna.

Na podstawie przeprowadzonych badan geotechnicznych gruntu, przyjeto dla catego obiektu
budowlanego pierwszg kategorie geotechniczna.

4.5. Konstrukcja nawierzchni
4.5.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni:

Konstrukcja poszerzenia jezdni z betonu asfaltowego :

e warstwa $cieralna - AC11S 50/70 gr. 4cm,

e warstwa wigzaca - AC16W 50/70 gr. 4cm,

e podbudowa gdérna z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm,

e warstwa wzmocnienia istniejgcego podtoza spoiwem hydraulicznym o wytrzymatosci 2,5MPa, gr.
15¢cm.

Konstrukcja poszerzenia jezdni z kostki granitowe;:

e warstwa $cieralna - kostka granitowa 9/11 spoinowana na mokro,

e podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm,
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e podbudowa gdérna z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm,
e warstwa wzmocnienia istniejgcego podioza spoiwem hydraulicznym o wytrzymatosci 2,5MPa,
gr. 15¢cm.
4.5.2. Konstrukcja chodnika.

Konstrukcja chodnika:

o warstwa Scieralna z kostki betonowej (szara) gr. 6cm,

e podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm,

e podbudowa gdérna z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm,

e warstwa wzmocnienia istniejgcego podioza spoiwem hydraulicznym o wytrzymatosci 1,5MPa,
gr. 15¢cm.

4.5.3. Konstrukcja zatoki autobusowej.

Konstrukcja zatoki autobusowe;:

o warstwa $Scieralna z kostki betonowej (grafitowa) gr. 8cm,
e podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 3cm,

e podbudowa gdrna - beton cementowy C20/25 gr. 24cm,

e warstwa wzmocnienia istniejgcego podioza spoiwem hydraulicznym o wytrzymatosci 2,5MPa,
gr. 15cm.

4.5.4. Konstrukcja zjazdu o nawierzchni z kostki betonowej.

e warstwa $cieralna - kostka betonowa (grafitowa) gr. 8cm

e podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 3cm,

e podbudowa gdrna - kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie gr. 15cm,
e wzmocnienie podtoza - spoiwem hydraulicznym o wytrzymato$ci 2,5 MPa gr. 15cm.

5. Rozwigzania budowlane i techniczno-instalacyjne, nawiazujace do
warunkow terenu wystepujacych wzdtuz jego trasy.

Rozwigzania budowlane i techniczno-instalacyjne, nawigzujace do warunkoéw terenu wystepujgcych wzdtuz jego trasy, oraz
rozwigzania techniczno-budowlane w miejscach charakterystycznych lub o szczegélnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu albo
istotne ze wzgleddéw bezpieczenstwa, z uwzglednieniem wymaganych stref ochronnych;

5.1. Osnowa geodezyjna.

Pomiary wysoko$ciowe oraz sytuacyjne dowigzano do istniejgcej sieci geodezyjnej na projektowanym
odcinku drogi. Pomiary wysoko$ciowe dowigzano do reperow panstwowej osnowy geodezyjnej w uktadzie
wysoko$ciowym Kronsztad 60, w uktadzie wspétrzednych prostokatnych 1965.

5.2. Rozwiagzania wysokosciowe

Profil podtuzny chodnika wzdtuz drogi wojewodzkiej nr 342 oraz w obrebie skrzyzowan zostat
dopasowany do terenu istniejagcego w celu zapewnienia wtasciwego odwodnienia.
Niweleta drogi wojewodzkiej nr 342 nie zostata zmieniona w stosunku do stanu istniejacego.

6. Rozwigzania zasadniczych elementéw wyposazenia budowlano-
instalacyjnego, zapewniajace uzytkowanie obiektu budowlanego
zgodnie z przeznaczeniem

Rozwigzania zasadniczych elementow wyposazenia budowlano-instalacyjnego, zapewniajgce uzytkowanie obiektu budowlanego
zgodnie z przeznaczeniem, w szczeg6lnosci instalacji i urzadzer budowlanych: sanitamych, grzewczych, wentylacyjnych,
klimatyzacyjnych, gazowych, elektrycznych, telekomunikacyjnych, piorunochronnych, a takze sposéb powigzania instalacji obiektu
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budowlanego z sieciami zewnetrznymi i punkty pomiarowe, zatoZenia przyjete do obliczen instalacji oraz podstawowe wyniki tych
obliczen, z uzasadnieniem doboru, rodzaju i wielko$ci urzadzen budowlanych;

Nie dotyczy

7. Rozwiazania i sposdb funkcjonowania zasadniczych urzadzen instalacji
technicznych

rozwigzania i sposob funkcjonowania zasadniczych urzadzer instalacji technicznych, w tym przemystowych i ich zespotéw tworzacych
cafos¢ techniczno-uzytkowa, decydujacq o podstawowym przeznaczeniu obiektu budowlanego, w tym charakterystyke i odnosne
parametry instalacji i urzadzen technologicznych, majacych wptyw na architekture, konstrukcje, instalacje i urzadzenia techniczne
Zwigzane z tym obiektem;

Zakres aktualizacji mapy dla projektowanego odcinka drogi obejmuje nastepujace elementy uzbrojenia
terenu:

o Sie¢ wodociggowa,

o Sie¢ energetyczna,

o Siec teletechniczna,

Do wszystkich wtascicieli sieci uzbrojenia wystapiono o warunki, uzgodnienia techniczne prowadzenia
robdt przy zblizeniach oraz zabezpieczenia i przebudowy urzadzen w miejscach zblizenia lub przeciecia
z projektowanymi elementami. Zgodnie z omawianymi warunkami, uzgodnieniami w niniejszym projekcie
przewidziano nastepujace zmiany w uzbrojeniu terenu:

o Regulacje wysokosciowg przykryw studni telekomunikacyjnych,

o Regulacje wysokosciowg przykryw studni kanalizacji sanitarnej,

e Zabezpieczenie sieci wodociggowe;.

8. Wplyw obiektu budowlanego na srodowisko

Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wptyw obiektu budowlanego na Srodowisko i jego wykorzystywanie oraz na
zdrowie ludzi i obiekty sasiednie

inwestycja nie przebiega w obszarach podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody (DZ.U. 2004 Nr 92, poz. 880 z pozn. zm.). W najblizszym jej otoczeniu znajduje sie
Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk - Wzgérza Warzegowskie (Rysunek 1).

WZGORZA
WARZEGOWSKIE

SKOKOWA
325 3

S

&

lokalizacja planowanej inwestycji
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Rysunek 1 Usytuowanie przedsiewziecia wzgledem obszaréw przyrodniczo-krajobrazowych prawnie chronionych
Wzgdrza Warzegowskie o kodzie obszaru PLH020079 oddalone sg o okoto 3km od planowanej
inwestycji.

8.1. Oddziatywanie na powietrze i klimat
8.1.1. Budowa

Zasadniczym kryterium oceny oddziatywania projektowanej inwestycji drogowej na powietrze
atmosferyczne jest dotrzymywanie warunkéw stezer dopuszczalnych zanieczyszczeh w powietrzu, zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 06.06.2002 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw niektorych
substancji w powietrzu, alarmowych poziomoéw niektérych substancji w powietrzu oraz margineséw tolerancji dla
dopuszczalnych poziomoéw niektorych substancii.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 342 nie wptynie na zwigkszenie zanieczyszczenia powietrza
w strefie inwestycji.

8.1.2. Eksploatacja

W fazie eksploatacji drogi wojewddzkiej nie nastgpi zwiekszenie zanieczyszczenia powietrza
w strefie inwestycji.

8.2. Oddzialywanie na krajobraz, uksztattowanie powierzchni ziemi i gleby
8.2.1. Budowa

Wptyw na powierzchnie terenu zaznacza¢ bedzie sie najsilniej na tym etapie realizacji przedsiewziecia
w zwigzku z wykonywaniem czynnosci budowlanych dojdzie do realizacji réznorodnych robét ziemnych
w miejscach budowy poszczegdlnych elementdéw konstrukcyjnych drogi.

Powierzchnia ziemi bedzie:

e narazona na pewien zakres destrukciji fizycznej (m. in. Jazda pojazdéw budowlanych),

e zanieczyszczenia erozyjne,

e zanieczyszczenia marginalne substancjami szkodliwymi towarzyszacymi pracy sprzetu

technicznego i maszyn.

W celu szczegdlnej ochrony gleby nalezy ograniczyé do minimum pracy sprzetu budowlanego
na terenach nieprzeznaczonych pod budowe. Dla ochrony gleby nalezy przewidzie¢ gromadzenie zdjetej
warstwy wierzchniej gruntu (humus) w przypadkach niezbednego ksztattowania powierzchni terenu w celu
powtdrnego wykorzystania do darniowania podczas procesu rekultywaciji.

Na czas budowy wystapi konieczno$¢ zajecia dodatkowego terenu pod zaplecze budowy, baze
materiatowg oraz pod place. Wszystkie sklady materiatow i paliw muszg by¢ uszczelnienie w celu
zabezpieczenia $rodowiska gruntowo — wodnego.

Ze wzgledu na zakres rob6t ziemnych (wykopy oraz nasypy) nalezy roboty ziemne odpowiednio
zorganizowaC W sposOb zapewniajacy zminimalizowanie okresu utrzymywania otwartych wykopdw.
Wyeliminowanie wszelkich negatywnych skutkéw zwigzanych z robotami ziemnymi wymaga przestrzegania
zasad ochrony Srodowiska oraz przepiséw prawa budowlanego.

Skutki pracy ziemnych zminimalizuje natychmiastowa, starannie wykonana rekultywacja terenu
polegajaca na przywréceniu do stanu pierwotnego.

Zmiany i przeksztatcenia ziemi bedg bezposrednio oddziatywaé na powierzchnie ziemi poprzez:

e Fizyczny, trwate zajecie powierzchni ziemi na obszarze przeznaczonym pod planowang budowe,
o (Czasowe zmiany uzytkowani czesci terenu wynikajace z zajecia dla obstugi budowy inwestycji,
o Przeksztatcenia struktury powierzchni terenu powodujace trwate lub okresowa zmiany w:

o Budowie geologicznej — zniszczenie podpowierzchniowych warstw gruntu,
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o Stosunkach wodnych — czasowe lub state przeksztatceni ustalonego kierunku sptywu wod
opadowych — roztopowych i gruntowych, zmiany w naturalnym drenazu terenu,

o Zyciu przyrody — flory i fauny,
Projektowany system odwodnienia powierzchniowego uchroni wody podziemne
i powierzchniowe przed zanieczyszczeniem.

8.2.2. Eksploatacja

W fazie eksploatacji drogi wojewddzkiej nie nastapi oddziatywanie na krajobraz oraz uksztattowanie
powierzchni ziemi i gleby.

8.3. Oddziatywanie na budowe geologiczng i wody podziemne
8.3.1. Budowa

Ze wzgledu na charakter inwestycji (brak posadowienia na wiekszych gtebokosciach) nie powinny
wystapic niekorzystne oddziatywania w zakresie wptywu na warunki geologiczne i wody podziemne.

8.3.2. Eksploatacja

W fazie eksploatacji inwestycja nie powinna oddziatlywa¢ w sposéb negatywny na wody podziemne.
Projektowany system odwodnienia powierzchniowego uchroni wody podziemne przed zanieczyszczeniem.

8.4. Oddziatywanie na wody powierzchniowe
8.4.1. Budowa

Realizacja inwestycji nie bedzie wywierata negatywnego wptywu na wody powierzchniowe.
Wykonawca powinien odizolowa¢ zaplecze budowlane od gruntu i wéd gruntowych. Paliwa i substancje
bitumiczne potrzebne w trakcie budowy bedq przechowywane w szczelnych zbiornikach, w magazynach
spetniajacych wymagania przeciwpozarowe i ochrony srodowiska.

8.4.2. Eksploatacja

W fazie eksploatacji inwestycja nie powinna oddziatywa¢ w sposéb negatywny na wody
powierzchniowe. Projektowany system odwodnienia powierzchniowego uchroni wody powierzchniowe przed
zanieczyszczeniem.

8.5. Oddzialywanie na przyrode ozywiong
8.5.1. Budowa

Rozbudowa drogi ze wzgledu na charakter prac, jakie majg by¢ wykonane z zakresie branz nie
wplynie negatywnie na warunki hatasowe w bezposrednim sasiedztwie budowy chodnikéw na przyrode
0zywiona.

Moze to skutkowac¢ zmianami siedliskowymi dla zwierzat (bezkregowcdw i ptakdw) na czas robdt.

Prowadzenie prac budowlano - montazowych spowoduje okresowo zwiekszenie emisji hatasu.
Gtéwnymi zrodtami emisji hatasu podczas budowy beda;

e Prace budowlano — montazowe na projektowanym odcinku,

e Praca sprzetu transportowego oraz technicznego (koparki, tadowarki, rowniarki i inne),

Ze wzgledu na okresowo$¢ emisji hatasu emitowanego ograniczy si¢ do rejonu prowadzonych prac.
Biorac pod uwage fakt, Ze w celu przeprowadzenia robét nalezy uzy¢ do tego niezbednego sprzetu nalezy
stwierdzi¢, ze nie ma mozliwosci ograniczenia emisji hatasu na tym etapie robdt.

Charakter emisji hatasu bedzie:

e Punktowy — pojedyncze maszyny,

o Okresowy — czas trwania budowy.
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Emitowany hatas ucigzliwy bedzie szczegdlnie dla wykonawcy robot. Wystepujaca w miejscu budowy
jego ucigzliwos¢ bedzie odczuwalna wytacznie w bezpo$rednio przylegtej strefie zabudowy mieszkalne;.

Dlatego prace budowlane lub remontowe w poblizu zabudowy mieszkalnej odbywaé sie moga tylko
W ciagu dnia (tj. od godz. 6% do godz. 2200).

Na etapie wykonywania prac budowlanych emisja drgan mechanicznych moze wystepowac w zwigzku
z pracg sprzetu ciezkiego wykonujace okre$lony zakres robdt. Ze wzgledéw technologicznych przewiduje sie
wykorzystanie walcow wibracyjnych lub ptyt wibracyjnych, ktore oprocz emisji hatasu generowac bedq takze
drgania ciagte zaréwno o niskiej jaki i wysokiej czestotliwosci.

Na etapie wykonywania prac ze wzgledu na przyjete normatywne oddziatywanie wibroakustyczne
maszyn i urzadzen budowlanych stwierdza sie, ze oddziatywanie wibroakustyczne na etapie budowy bedzie
czynnikiem pomijalnym.

8.5.2. Eksploatacja

Na etapie eksploatacji drogi wojewddzkiej nie bedzie oddziatywania inwestycji na przyrode ozywiona.
8.6. Oddziatywanie na krajobraz kulturowy, zabytki
8.6.1. Budowa

Zgodnie z pismem znak: WZA.5183.260.2013.RK z dnia 04.03.2013r. od Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkéw we Wroctawiu w zakresie opracowania znajdujq si¢ obiekty wpisane do Rejestru
Zabytkdw, oraz ujete do ewidenciji zabytkdow.

Projekt zaopiniowano pozytywnie ze stanowiska konserwatorskiego zgodnie z pismem znak:
WZA.5183.3769.2014.MP z dnia 19.09.2014r. od Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw we Wroctawiu.

8.6.2. Eksploatacja
Z uwagi na projektowang konstrukcje nie przewiduje sie oddziatywania w zakresie drgan. W zwigzku
z tym, budowa oraz normalna eksploatacja bedzie oddziatywac na dobra materialne i zabytki.
8.7. Oddzialywanie na ludzi i dobra materialne
8.7.1. Budowa

Czynniki, ktére mogq oddziatywa¢ negatywnie na ludzi w czasie budowy drogi, jest zwigkszenie emisji
hatasu oraz zapylenia powietrza oraz zajecie terenéw przylegtych pod lokalizacje skladowisk materiatow
budowlanych oraz parkingéw dla sprzetu budowlanego. hatas wystepujacy we wzmozonym stopniu tylko
w czasie realizacji inwestycji.

8.7.2. Eksploatacja

Projektowana inwestycja pozytywnie wptynie na poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Bedzie
realizowane to przez budowe nowej konstrukcji nawierzchni chodnikow.

9. Sposdb  zapewnienia zgodnoSci z przepisami budowlanymi,
obowiazujacymi polskimi normami oraz zasadami wiedzy technicznej

wykazac, Ze przyjete w projekcie architektoniczno-budowlanym rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne ograniczajg lub
eliminujg wplyw obiektu budowlanego na $rodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane, zgodnie z odrebnymi
przepisami

Projekt opracowano zgodnie z przepisami prawa budowlanego, Polskimi Normami, przepisami
technicznymi i wytycznymi projektowania. Podstawowe parametry techniczne opracowano zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430) oraz
zasadami wiedzy technicznej.
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10. Charakterystyka ekologiczna obiektu budowlanego

Planowana inwestycja drogowa: "Budowa chodnika w miejscowosci Skokowa wzdtuz drogi
wojewddzkiej 342" nie zwigkszy ucigzliwosci dla Srodowiska i mieszkarncow okolicznych doméw, lecz wrecz
przeciwnie — bedzie miata pozytywny wptyw na otoczenie drogi i przyczyni sie¢ do zmniejszenia ucigzliwo$ci
drogi dla mieszkancow okolicznych zabudowan.

Do negatywnych skutkéw rozbudowy drogi wojewddzkiej zaliczy¢ mozna faze realizacji, ze wzgledu
na bliskos¢ placu budowy w stosunku do istniejacych zabudowan mieszkalnych oraz na wprowadzenie sprzetu
ciezkiego. Zwiekszenie emisji hatasu oraz zapylenia powietrza oraz zajecie terenow przylegtych pod lokalizacje
sktadowisk materiatébw budowlanych oraz parkingdw dla sprzetu budowlanego. Do negatywnych skutkéw
budowy ciggéw zaliczy¢ nalezy takze wycinke drzew kolidujacych z projektowang inwestycja.

11. Warunki ochrony przeciwpozarowej, zgodnie ze szczeg6lnymi
przepisami

Wykonawca bedzie przestrzegaé przepiséw ochrony przeciwpozarowej. Wykonawca bedzie
utrzymywaC sprawny sprzet przeciwpozarowy wymagany przez odpowiednie przepisy na terenie baz
produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych, mieszkalnych i magazynach oraz w maszynach i pojazdach.

Materiaty fatwopalne bedq sktadowane w sposdb zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone
przed dostepem 0sdb trzecich.

Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pozarem wywotanym, jako
rezultat robét albo przez personel Wykonawcy.

Projektant: Sprawdzajacy:

mgr inz. Marcin Dobek mgr inz. Stanistaw Matusz
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TOM A.2 -PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY
TOM A.2.1 PROJEKT DROGOWY

CZESC RYSUNKOWA
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TOM A.2 -PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

TOM A.2.1 PROJEKT DROGOWY

Spis rysunkow

Plan orientacyjny

Plan sytuacyjny

Plan odwodnienia

Zakres inwestycji

Profil Podtuzny

Przekrdj normalny

Konstrukcja

Potaczenie jezdni z poszerzeniem

skala 1:10 000
skala 1:500
skala 1:500
skala 1:500
skala 1:100/1000
skala 1:50

skala 1:20

skala 1:20

rys. 0.1
rys. 1.1.1-1.1.2
rys.1.2.1-1.2.2
rys.1.3.1-13.2
rys. 2.1
rys. 3.1
rys. 4.1
rys. 5.1
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